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Auf schmaler Spur zur Energiesparschiene

Derzeit ist die Zillertalbahn
wohl die innovativste
Schmalspurbahn
Osterreichs. Sie hat
den Giiterverkehr neu
entdeckt und stellt
demnachst den gesamten
Personenverkehr auf
Wasserstoffantrieb um.

Stefan May

iiterverkehr auf Schmalspur-
Gbahnen war lange Zeit kein

wirtschaftlich bedeutender
Faktor mehr. Auf der knapp 32 Kilo-
meter langen Zillertalbahn in Tirol
etwa fuhr der letzte Giiterzug Ende
2013. Am 17. Mai 2021 hat man den
Transport auf der Schiene wieder
aufgenommen. Die Zillertalbahn
transportiert von da an pro Jahr
rund 4000 Wagons zu je 40 Tonnen
Holz von Jenbach zur Firma Binder-
holz nach Fiigen. Dadurch soll die
Bundesstrafie 169 im Bereich Brett-
falltunnel um rund 16.000 Lkw-
Fahrten jdhrlich entlastet werden.

Fiir den Transport werden neu
konzipierte Sonderkonstruktionen
des osterreichischen Giiterwagen-
herstellers Innofreight verwendet,
die direkt auf vorhandene Schemel-
wagons montiert werden. Die Be-
sonderheit ist die hohe Ladekapazi-
tat von 40 Tonnen pro Wagon.

In einem neuen Giiterterminal in
Jenbach erfolgt die Kranumladung
von den Ziigen der Westbahn. Dies
ist laut dem technischen Direktor
Helmut Schreiner wesentlich besser
als das Aufschemeln von Normal-
spurwagons. Auf diese Weise konn-
ten drei Giiterziige mit je zehn Wa-
gons pro Tag gefiihrt werden. Auf-
grund der neuen Technik ist in wei-
teren Ausbauschritten eine Erweite-
rung des Giiterverkehrs auf andere
Betriebe und Materialien geplant.

Strom statt Diesel

Innovativ ist die Zillertalbahn
auch im Personenverkehr: Als welt-
weit erste Schmalspurbahn riistet
sie ihr gesamtes Personenzugsys-
tem zwischen Jenbach und Mayrho-
fen auf Wasserstofffahrzeuge um.
Den Betrieb der Bahn teilen die Ge-
meinden entlang der Strecke. Sie
hatten eine Elektrifizierung mittels
Oberleitung abgelehnt, weil sie kei-
ne zusatzlichen zu den schon vor-
handenen Stromleitungen im stark
touristisch gepragten Tal genehmi-
gen wollten.

Nun wird erstmals ein komplet-
tes Bahnsystem auf die neue Trak-
tionsform umgestellt. Der Schwei-
zer Hersteller Stadler, Spezialist fiir
die Herstellung von Schmalspur-

Bis zu einer Million Liter Diesel sollen durch den Umstieg auf Wasserstoff gespart werden.

der Strom fiir den Wasserstoff zu
Zeiten verwendet wird, wenn die
Nachfrage nicht so grof ist", sagt er.
»Das heifit, man hat eine Entkoppe-
lung des Wasserstoffbedarfs von

der Wasserstoffproduktion.” Wah-
rend bei herkommlichen Ziigen der
Strom produziert werden muss, so-
bald der Zug losfihrt, konne der
Wasserstoff fiir den neuen Zug in

den Nachtstunden produziert und
erst bei dessen Abfahrt in der Frith
verstromt werden. Zwar ist die Effi-
zienz von Wasserstoff mit einem
Wirkungsgrad von nur etwa 50 Pro-

zent schlecht, doch werden die
neuen Triebwagen wesentlich leis-
tungsfahiger sein als ihre mit Diesel
betriebenen Vorgangergarnituren.
»Die derzeitigen Ziige haben vier an-
getriebene Achsen, die neuen Ziige
werden acht angetriebene Achsen
haben. Sie werden mit 1400 Kilowatt
die doppelte Leistung haben und
180 Kilonewton Anzugfahrkraft auf-
weisen®, sagt Schreiner. ,Und wir
konnen die Fahrzeit von derzeit
55 Minuten auf 45 Minuten redu-
zieren."

Drei Anlagen, sogenannte Elek-
trolyseure, werden im Zillertal unter
Stromeinsatz Wasser in Wasserstoff
umwandeln, den der Verbund dann
der Zillertalbahn verkauft. Bis zu
eine Million Liter Diesel will man
auf diese Weise einsparen. Mit je-
weils 320 Kilogramm Wasserstoff
sollen die vier Ziige jeden Morgen
aufgetankt werden. Diese Tankfiil-
lung soll ausreichen, damit jeder
Zug den ganzen Tag zwischen Jen-
bach und Mayrhofen, insgesamt
600 Kilometer, unterwegs sein
kann, versichert Schreiner. ,Das
heifit, er braucht keinen betriebli-
chen Halt, um Strom zu tanken.”
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DUCATO MAXI L4H2
2.3 MULTIJET 160 PS

€5.278,~

bahnen, hat den Auftrag fiir fiinf
Triebwagenziige erhalten, die 2024
sukzessive in Betrieb gehen sollen.
Die Schweizer haben inzwischen
einen zweiten Auftrag fiir Wasser-
stoffziige erhalten, diesmal aus
Kalifornien.

4Filir Stadler ist ein solcher
Schmalspurtriebwagen zwar Neu-
land, nicht aber dessen Einzelteile®,
sagt Schreiner. ,Der Wagenkasten
und die Mechanik sind ident mit be-
stehenden Fahrzeugen. Auch die
Brennstoffzelle selbst ist keine Neu-
igkeit.* Somit sei es ein ,Zusam-
menbau von bewdhrten Materia-
lien®. Neu ist hingegen die Software
zur Fahrzeugsteuerung, also das
Zusammenspiel von Aktionsbatte-
rie mit Wasserstoffantrieb. Auf-
grund der Forschungskosten wird
der Zug etwa 15 bis 20 Prozent teu-
rer sein als ein herkommliches
Fahrzeug, doch erwartet Schreiner
einen giinstigeren Betrieb, weil man
grilnen Strom einsetzen mochte:
Uberschussstrom aus Laufwasser-
kraftwerken des Verbunds im Ziller-
tal. ,Da haben wir den Vorteil, dass
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AB 01.07.2021 KOMMT DIE NOVA AUCH FUR TRANSPORTER.
JETZT FUR EINEN NEUEN DUCATO ENTSCHEIDEN
UND GELD SPAREN!

Kraftstoffverbrauch Ducato Maxi Ki gen L4H2 160 PS kombiniert (WLTP): 9,1/100 km, CO,-Emissionen kombiniert: 240 g/km.

*Die Novaersparnis errechnet sich aus Listenpreis 295.CG6.7 exkl. NoVa & Ust. gegeniber Llistenpreis 295.CG6.7 inkl. NoVa & exkl. Ust. und abziglich € 350, Treibstoffbonus.
*+2 Jahre wad 2 Johwe Fonk s clov FCA Aosirio GmbH bis iaximal 100.000 ks gem38 deren Sedingwagen. Oplional wad gegen Aufprels srwellerbior ool
bis zv 200.000 km. Alle Angaben ohne Gewahr. Stand 05/2021
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AB SOFORT BESTELLBAR!
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